
Weiterentwicklung  
ÖPNV in Belm 

 

Bauausschuss Gemeinde Belm am 29.10.2020 

Ergänzung 



Ausgangssituation 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Weitere Prüfaufträge aus letzter VA Sitzung am 10.09.2020 

 Takt 20´ MetroBus-Linie M4 auch weiterhin zur Schlossstraße 

 Prüfung begradigter Linienweg für Linie 273/274 (ohne Alt-Belm)  

 

 Weitere Prüfaufträge aus letzter BA Sitzung am 29.10.2020 

 „doppelter Ringverkehr“ für Linien 273/274 in Belm  
(kurze Umsteigezeiten M4 und bessere Erschließung von Alt-Belm) 

 Karten mit Einzugsgebieten in Belm zu den Haltestellen 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

Weitere Prüfaufträge aus letzter 
BA Sitzung am 29.10.2020 



Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Alternative Planungsideen (Vorschläge aus der Politik) 

 „Doppelter Ringverkehr“ in Belm mit wenigen Pausenzeiten 
• Betrieblich nicht umsetzbar, da regelmäßige Pausenfenster erforderlich 

 Pausenzeiten in Icker und/oder Vehrte 
• Fahrplantechnisch nicht zu empfehlen, da für Fahrgäste mit Standzeiten verbunden 

 Alternative Planungsideen (Vorschläge der PlaNOS) 

 Doppelter Ringverkehr in Belm mit festen Pausenzeiten 

 Linienende im Bereich Belm, Lindenstraße und Wendefahrt über 
Kreisverkehr (neu zu bauen im Bereich B51 alt / Lindenstraße) 

 

 

 



Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Doppelter Ringverkehr Belm 
 Linienführung 273/274 über Lecon, Ringstr., 

Schulzentrum, Am Tie, Lindenstraße (Pause) 

 Leerfahrt bis Belm, Lecon und wieder  
Einsetzen Richtung Icker / Vehrte  
(ü. Ringstr., Schulzentrum,   Am Tie, Lindenstr.) 

 neue Betriebshaltestelle Karl-Adams-Weg 

 Umstieg M4 OS im Bereich der Ringstraße 
(stadteinwärts direkt, stadtauswärts mit 
Schleifenfahrt Alt-Belm) 
 

Kostenindikation  
+ 141.600 € 

  (wie Planung Mediamarkt) 

      Mit Bahnhalt  
      Inbetriebnahme 
      Anpassungen  
      im Busverkehr 

273 

274 
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Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Linienende im Bereich Lindenstr. 
 Linienführung bis Belm, Lindenstraße (Pause) 

 Linienführung über Lecon, Ringstr., 
Schulzentrum, Am Tie, Karl-Admas-Weg 

 Wendefahrt über neu zu errichtenden  
Kreisverkehr B51 alt / Lindenstraße   
(aktuell jedoch nicht geplant?) 

 neue Betriebshaltestelle Karl-Adams-Weg 

 Umstieg M4 OS im Bereich der Ringstraße 
(stadtein- und auswärts direkt ohne Schleife) 

 

Kostenindikation  
+ 141.600 € 

  (wie Planung Mediamarkt) 

      Mit Bahnhalt  
      Inbetriebnahme 
      Anpassungen  
      im Busverkehr 

273 

274 

http://www.google.de/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiJzLTI1rbaAhWQaFAKHRGYA1IQjRx6BAgAEAU&url=http://myjsd.de/kosten&psig=AOvVaw3KLICMKBKuLRcDCEh5PBOW&ust=1523689027018625


Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Exkurs: neue Betriebshaltestelle Belm, Karl-Adams-Weg 

 
1) Umwidmung Haltestelle  
     Karl-Adams-Weg für Linien 273/274  
     zur Betriebshaltestelle  (Klärung WC ?) 

 
2) Neue Haltestelle Karl-Adams-Weg 
     (OS-stadtauswärts) für die Linie M4 
     als Straßenrandhaltestelle 
   
3) Haltestelle Karl-Adams-Weg 
     (OS-steinauswärts) ohne Änderung 

1 

2 

3 



Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Bewertung der alternativen Planungsideen 

 A) „Doppelter Ringverkehr Belm“  
• Direkter Umstieg zur M4 Richtung Osnabrück aus Icker / Vehrte 

• Umstieg M4 aus Osnabrück mit Schleifenfahrt über Alt-Belm nach Icker / Vehrte  

• Gute Ortserschließung von Alt-Belm auch durch die Linie 273/274 

• Betriebshaltestelle im Bereich Belm, Lindenstraße erforderlich 

 B) „Linienende im Bereich Lindenstraße“   
• Direkter Umstieg von/zur M4 in beiden Richtung möglich 

• Gute Ortserschließung von Alt-Belm auch durch die Linie 273/274 

• Betriebshaltestelle im Bereich Belm, Lindenstraße erforderlich 

• Neubau Kreisverkehr im Bereich B51 alt / Lindenstraße für Wendefahrt Linien 273/274 

Umsetzung Planungsidee B) wird empfohlen – Planungsidee A) als Übergangslösung 

 



MetroBus-Linie M4 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Exkurs: Ein- und Aussteiger Linie M4 (heute) 



MetroBus-Linie M4 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Exkurs: Einzugsgebiete Haltestellen der M4 (ohne Schlossstraße) 
 

 
Einzugsgebiet ca. 300m 

 



MetroBus-Linie M4 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Exkurs: Ausgewählte Fußweglängen zu Haltestellen der M4 

Kettelerstraße <–>       Köningsb. Str. = 600m Schlossstr. <–>       Astruper Heide = 550m 

Zumutbare Fußweglängen gemäß Satzung der 
Schülerbeförderung für den Landkreis OS 



MetroBus-Linie M4 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Empfehlung: Anpassung Linienführung und Haltestellenlagen 
 Linienführung Linie M4 im Takt 10´ in beiden  

Richtung über die Konrad-Adenauer-Straße 
(Verbesserung der Erschließung) 

 Neubau Wendeanlage zwischen B51 alt und Bahn 

 Verlegung der Haltestelle „Astruper Heide“  
in leicht südliche Richtung (Optimierung der  
Wegebeziehung Richtung Schlossstraße) 

 Alternativ:  
Nutzung der Endhaltestelle „Astruper Heide“ 
und Befahrung in gegenläufigen Schleifen im Takt 20´ 
(vergleiche auch provisorische Lösung im Backup) 
 

 

Fußweg 



13 

Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

Vorgestellte Ergebnisse 
BA Sitzung am 29.10.2020 



Variante 1: M4 bis Schlossstraße 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Linienführung M4 

 Befahrung des heutigen  
Linienweges in Belm 

 Führung aller Fahrten bis 
Schlossstraße (Takt 10´) 

 Verkehre auch am Wochen- 
ende und späten Abend  

X 

Kostenindikation 
Ca. +217.200 € pro Jahr 
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Variante 2: M4 bis Astruper Heide 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Linienführung M4 

 Führung aller Fahrten bis 
Astruper Heide (Takt 10´) 

 Takt 20´ „linksherum“ 

 Takt 20´ „rechtsherum“ 

 Auch denkbares Provisorium  
für Herbst 2021 

X 

Kostenindikation 
Keine zusätzlichen Kosten 

Fußweg 

X X 
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Variante 3: M4 bis Schlossstraße 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Linienführung M4 

 Befahrung des heutigen  
Linienweges in Belm 

 Führung der Fahrten  
weiterhin im Takt 20´  
bis zur Schlossstraße 

 Weiterhin Takt 10´ bis 
Astruper Heide   16 



Variante 3: M4 bis Schlossstraße 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Exkurs: Herstellbarkeit der Nachladung im Jahr 2021 

 Fehlender Platz für Aufstellung einer Nachladesäule an bisheriger 
Buswende (fehlende Fundamentflächen zwischen Straße und 
Gebäude) 

 Alternativen im Bereich der Schlossstraße theoretisch denkbar  

 Sehr enge Bebauung birgt großes Konfliktpotenzial mit Anwohnern 

 Erstellung einer neuen Buswendeanlage inkl. Nachladung in 
konfliktärmeren Gebiet vsl. erforderlich  
(kein Lösungsansatz für 2021)   
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Variante 3: M4 bis Schlossstraße 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Exkurs: Herstellbarkeit der Nachladung im Jahr 2021 
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Standort bisherige Buswende Schlossstraße 



Variante 3: M4 bis Schlossstraße 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Exkurs: Herstellbarkeit der Nachladung im Jahr 2021 
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Möglicher Alternativstandort in der Schlossstraße 



Variante 3: M4 bis Schlossstraße 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Kostenindikationen  

 Einmalkosten zur Errichtung der Ladeinfrastruktur 

• Ca. 350 TEUR für (technische) Ladeinfrastruktur  

• ca. 120-150 TEUR für bauliche Vorbereitungen (Tiefbau) 

 Jährliche Kosten  

• Ca. 5 TEUR für Wartungskosten und Entstörungsmanagement  

• ca. 180 TEUR für erhöhten Betriebsaufwand (Einsatz eines zusätzlichen Fahrzeuges 

erforderlich, da die aktuell kurzen Wendezeiten zum Nachladen nicht ausreichen) 
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Kostenindikation 
(einmalig) 

Ca. 500.000 € pro Jahr 

Kostenindikation 
(jährlich) 

Ca. 185.000 € pro Jahr 
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Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 bisherige Planung 

 Taktverdopplung Mo-Sa für Icker 
und Vehrte (Takt 30´ statt 60´) 

 Bessere Ortserschließung Belm 

 Umstieg zur M4 nach Osnabrück 

 Weiterhin Direktfahrten in den 
(Schüler-)Spitzenzeiten nach OS 

Kostenindikation  
+ 141.600 € 

273 

273 

274 

274 

Icker 
Vehrte 
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      Mit Bahnhalt  
      Inbetriebnahme 
      Anpassungen  
      im Busverkehr 
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Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Option: Spätfahrt 

 Weitere Fahrt gegen 22:30h 
(Mo-Sa) mit Anschluss aus 
Osnabrück 

 Rückfahrmöglichkeit für 
Arbeitnehmer nach Schichtende 
in Belm (z. B. Marktkauf) 

Kostenindikation  
+ 14.400 € 

273 

273 

274 

274 

Icker 
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Vehrte 

      Mit Bahnhalt  
      Inbetriebnahme 
      Anpassungen  
      im Busverkehr 
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Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Alternative Planung (1) 
(Änderungen zur bisherigen Planung) 

 Direktere Linienführung in Belm 

 Damit keine Ortserschließung 
in Belm  

 Wenig Potenzial für Neukunden  

 Keine Fahrzeugeinsparung  

Kostenindikation NEU  
+ 128.500 € 

273 

273 

274 

274 

Icker Vehrte 
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      Mit Bahnhalt  
      Inbetriebnahme 
      Anpassungen  
      im Busverkehr 
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Verbesserung Angebot Icker und Vehrte 
Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Alternative Planung (2) 
(Änderungen zur bisherigen Planung) 

 Direktere Linienführung in Belm 
- neue Wendemöglichkeit am Schulzentrum 
- Umstieg M4 OS nur mit Querung der Straße  

 Damit nur teilweise  
Ortserschließung in Belm  
- unzureichende Potenzialausschöpfung 

 Keine Fahrzeugeinsparung  

Kostenindikation NEU  
+ 128.500 €  

(wie Alternative 1) 

273 

273 

274 

274 

Icker Vehrte 
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      Mit Bahnhalt  
      Inbetriebnahme 
      Anpassungen  
      im Busverkehr 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

Backup 



Exkurs: Provisorium Endwende Belm 
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Weiterentwicklung ÖPNV in Belm 

 Provisorische Lösung für Herbst 2021 zwingend erforderlich 

Möglichkeit an der Haltestelle 
Astruper Heide 


